Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa vei 2022-2025, vedlegg 4

Vedlegg 6 Mal for tilstandsutvikling 2022-2025

Innsatsomrade | Mal for tilstandsutvikling
1. Fart Innen 2026 skal 72 prosent av kjgretgyene overholde fartsgrensen (2021 = 60,1 prosent).
2. Rus Innen 2026 skal maksimalt:

- 0,1 prosent av trafikkarbeidet utfgres under pavirkning av alkohol over 0,2 promille (2016/2017 = 0,2 prosent).
- 0,4 prosent av trafikkarbeidet utfgres under pavirkning av narkotika over straffbarhetsgrensen (2016/2017 =
0,7 prosent).

3. Beltebruk og
riktig sikring av
barn

Innen 2026 skal:

- 98,5 prosent av alle fgrere og forsetepassasjerer i lette biler bruke bilbelte (2019 = 97,4 prosent).

- 95 prosent av alle fgrere i tunge godsbiler bruke bilbelte (2019 = 86,5 prosent)

- 75 prosent av alle barn i alderen 1-3 ar vaere sikret bakovervendt nar de sitter i bil (2021 = 65 prosent).
- 85 prosent av alle barn i alderen 1-8 ar veere riktig sikret i bil (2021 = 82 prosent).

4. Uoppmerk- | planperioden 2022-2025 vil aktgrene fortsette og videreutvikle arbeidet for a fa ned antall ulykker som skyldes
somhet uoppmerksomhet pa grunn av distraksjon.

5. Barn | planperioden 2022-2025 skal det veere minst to ar uten omkomne barn i trafikken i alderen 0-14 ar. | samme
(0-14 ar) periode skal det i gjennomsnitt ikke vaere mer enn 15 drepte og hardt skadde barn per ar.

6. Ungdom og | planperioden 2022-2025 skal gjennomsnittlig risiko for bilfgrere i alderen 18 og 19 ar a bli drept eller hardt
unge fgrere skadd vaere 25 prosent lavere enn gjennomsnittet for arene 2018 og 2019.

7. Eldre | planperioden 2022-2025 skal gjennomsnittlig risiko for:

trafikanter

- Bilfgrere i aldersgruppen 75+ a bli drept eller hardt skadd vaere 25 prosent lavere enn i arene 2018 og 2019
(per kjgrte km).

- Fotgjengere i aldersgruppen 75+ & bli drept eller hardt skadd veere 25 prosent lavere enn i arene 2018 og 2019
(per gdkm).

8. Gaende og
syklende

| planperioden 2022-2025 skal gjennomsnittlig risiko for:

- Fotgjengere a bli drept eller hardt skadd vaere 25 prosent lavere enn i arene 2018 og 2019 (per gakm).
- Syklister a bli drept eller hardt skadd veaere 25 prosent lavere enn i arene 2018 og 2019 (per sykkelkm
Innen 2026 skal:

- 75 prosent av syklistene bruke sykkelhjelm (2019 = 65,9 prosent).

- 53 prosent av fotgjengerne bruke refleks pa belyst vei i mgrke (2021 = 46 prosent).

9. Motorsykkel

| planperioden 2022-2025 skal gjennomsnittlig risiko for a bli drept eller hardt skadd pa henholdsvis moped, lett

og moped motorsykkel og tung motorsykkel vaere 25 prosent lavere enn i perioden 2017-2020 (per personkm).

10. Godstrans- I 2026 skal minst 30 prosent av alle godskjgretgy med tillatt totalvekt > 3,5 tonn og minst 45 prosent av alle

port pa vei varebiler med tillatt totalvekt < 3,5 tonn hverken ha 2er eller 3er feil ved periodisk kjgretgykontroll. (2020 = 27,1
prosent > 3,5 tonn og 39,5 prosent < 3,5 tonn).

11. Mgte- - Innen 1/1-2028 skal 60 prosent av trafikkarbeidet pa riksveier med fartsgrense 70 km/t eller hgyere forega pa

ulykker og mgtefrie veier (1/1- 2021 = 53,3 prosent).

utforkjgrings- - Det skal gjennom en systematisk tilnserming arbeides for a redusere risikoen for alvorlige utforkjgringsulykker

ulykker pa riksveier og fylkesveier.

12, Drift og | planperioden 2022-2025 vil veieierne beholde og videreutvikle det daglige trafikksikkerhetsfokuset i

vedlikehold kjerneoppgavene innen drift og vedlikehold.

13. Bruk av ny Norge skal ligge langt framme innenfor intelligente transportsystemer, der vei- og kjgretgyteknologi inngar, og

teknologi i tilgjengelige systemer som bedrer trafikksikkerheten er tatt i bruk. Pa fgrersiden skal opplaering veere tilpasset ny

trafikksikker-
hetsarbeidet

teknologi.

14.
Trafikksikker-
hetsarbeid i
offentlige og
private
virksomheter

Innen 1/1-2026 skal:

- Minst 200 kommuner veere godkjent som Trafikksikker kommune (31/12-2021 = 130 kommuner + 1 bydel (i
Oslo)).

- Flest mulig fylkeskommuner vaere godkjent som Trafikksikker fylkeskommune (31/12-2021 =2
fylkeskommuner).

15. Arbeid for a
styrke
kunnskaps-
grunnlaget

- Det skal foreligge oppdatert og ny kunnskap som gjgr oss i stand til a gjgre gode prioriteringer for a sikre en
reduksjon i drepte og hardt skadde i samsvar med ambisjonsnivaet i NTP 2022-2033.

- Det skal veere etablert et system for skaderegistrering som blant annet bidrar til at det i NTP 2026-2037 kan
settes en ambisjon for reduksjon i drepte og hardt skadde basert pa det reelle omfanget.

- Det skal foreligge oppdaterte beregningsverktgy som grunnlag for prioriteringer gjeldende fra og med 2026.




